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@Resumen: 

Maquina de transmision multiplicadora, compues- 
ta por al menos una pareja de cilindros hidraulicos 
o neumaticos de diferente seccion, que incluyen 
sendas camaras hermeticas intercomunicadas en- 
Ire SL Cada uno de los pistones lleva conectado un 
mecanismo exterior de biela-manivela. A traves de 
este mecanismo se relaciona el piston de uno de 
los cilindros oon el organo motriz y el otro piston 
con el mecanisnrK) o aparato de acclonar. 



FIG. 1 
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DESCBIPCION 



Lapresente invencron se lefiere a una maquina 
de transimsi6ii mtiltiplicadora, mediante la cual 
se logra un considerable atunento de la fuerza apU- 5 

^Los mecanismos de transmision tradidona- 
les actuan mediante determinados elementos, ta- 
les como correas, cadenas, engranajes, si?temas 
hidrauKcos o de'ctricos, etc, habiendose mclusp lO 
utilizado sistemas de bidarmanivela y transim- 
siones hidrauUcas y nemnaticas, Como cases de 
utilizacion de bielas puede dtarse ^ naotor de 
explosion, mientras que como casos de trai^nn- 
siones hidraulicas puede dtaise, por ejemplo la 15 
prensa bidraulica. ^ a ^ - 

En cualquier caso, los mecamsmos de transnn- 
sion tradidonales estaa constitiiidos por un solo 
tipo o dispositivo de transmision. 

La maquina de la invendtSn se basa en 20 
combinar un mecanismo o Bistema hidrauhco o 
neumatico con otro de tipo mecanico. 

La maquina de la invendon esta pensada para 
«ialquier uso en el que se^ aecesario o convemente 
que b fuerza utilizada sea multiplicada para su 25 
aplicadon al aparato a accionar. , 

La maquina de la invendon se caractenza por- 
que comprende al menos una pareja de cihndros 
hidraulicos o neumaticos de diferente seccion, cu- 
yos cilindros induyen sendas camaras henneticas 30 
™e van intercomunicadas entte sL Los pistones 
de estos cilindros llevan conectados cada uno un 
mecanismo exterior de biela-manivela, a trav^ 
del cual se reladona el piston de uno de los ci- 
lindros con el organo motriz y d piston del otro 35 
dlindro con el mecanismo o ^aiato a acaonar. 

La maquina puede incluir dos parejas de aim- 
dros hidraulicos o neumaticos paralelos,3iendo los 
dos cilindros de cada pareja de diferente seccion y 
los cilindros de ambas parejas ig^ales entre a. Los 40 
pistones de los dlindros de menor seccion de amr 
bas parejas van conectados a traves de sus bielas 
al mismo organo, preferentemente al organo mo- 
triz, mientras que los pistones de los almdros de 
mayor seccion van conectados, tambien a traves 45 
de sus bielas, al organo o aparato a accionar. 

El dlindro o dlindros de mayor secdon pueden 
ser de longitud inferior que los dlindros de menor 
seccion* 

La maquina de la invendon esta pensada para 50 
cualquier uso en el que interese que la fuerza uti- 
lizada se multiplique para su aplicacion. 

En la maquina de la invendon, al aphcar una 
fuerza determinada, por el procedimiento que sea, 
se produce un movimiento rotatorio en d arbol 55 
del eje motriz pertenedente a la biela del dlindro 
de menor seccion, transmitiendose esta fiierza, 
pero ya multipliclada, en d eje receptor p«cte- 
neciente a la bida del dlindro de mayor seccion. 
Estos ejes pueden cstar scparados entre si y situar- 60 
dos en pianos o nivdes diferentes, de acuerdo con 
la aplica don de la niaquina. 

El organo motriz se aplica o actua sobre el 
mecanismo biela-manivela dd dlindro de menor 
seccion, provocando d desplazamiento de este ci- • 65 
lindro que transvasa d fluido a la camara dd a- 
lindro de mayor seccion, provocando el despla- 
zamiento dd mismo y este d accionamiento del 



mecanismo bielar-manivda conectado a el. La re- 
lacion entre las secciones y recorridos de los pis- 
tones de ambos cilindros daran la multiplicacion 
o aumento del esfaerzo obtenido en el mecanismo 
biela-manivela de salida, respecto al esfuerzo apli- 
cado por d organo o aparato motriz. ^ 

Preferentemente la maquina mdmra dos pa- 
rejas de cilindros hidraulicos o neumaticos para- 
lelos tal y como se ha comentado anteriormente, 
con el fin de que pueda transmitirse de foraaa con- 
tinua un esfuerzo y movimiento desde d organo 
motriz hasta el aparato que se desea accionar. 

Con d fin de que puedan comprenderse naejor 
las caracteristicas y ventajas de la maquma de la 
invenddn, a continuacion se hace una descripaon 
mas detallada de la nusma, con referenda a los 
dibuios adjuntos, donde se muestra una posible 
forma de ejecucion, dada a titulo de ejemplo no 
limitativo- 

En los dibujos: _ 

La figura 1 muestra una seccion diametral de 
un mecanismo constitnido de acuerdo con la m- 
vencion. 

La figura 2 es una seccion esquematica segun 
la ImeadecorteH-nde la figura 1. 

La figura 3 es una seccion esquematica segun 
la Imea de corte m-in de la figura 1, 

La figura 4 es una vista en per^ectiva de 
una variante de ejecucion del mecanismo de la 

invendon. „ , , 

La figura 5 muestra una posible aphcacion del 
mecanismo de la figura 4. , . , 

La figura 6 es una seccion esquematica segun 
la Knea de corte VI-VI de la figura 5. 

La figura 7 es una seccion esquematica segun 
la linea de corte Vll-Vn de la figura 5, 

El mecanismo representado en la figura 1 m- 
duye dos camaras dlmdricas, referenaadas con 
los numeros 1 y 2 de diferente seccion, en cada una 
de las cuales se aloja un piston 3 y 4 de diametro 
igual al intemo de las camaras 1 y 2. El piston 
3 delimita en la camara 1 un compartunento 5 
estanco, mientras que d piston 4 delimita en la 
camaia 2 un compartimento 6 tambien estanco. 
Los compartimentos 5 y 6 estan intercomunicados 
mediante d conduct© 7. 

El piston 3 va reladonado exteriormente con 
im mecanismo 8 de bielarmanivela. Dd mismo 
modo d piston 4 va reladonado con un meca- 
nismo exterior 9 de bidarmamvela. 

El mecanismo 8 incluye im eje rotatorio 10 y 
d mecanismo 9 un eje rotatorio 11. 

Preferentemente d ege 10 estara conectado al 
organo o aparato motriz de la instalacion, mien- 
tras que el eje II estara conectado al organo o 
aparato que se desee accionar. 

La fuerza aplicada al eje 10 se obtiene mul- 
tipKcada en el qe 11 debido a la diferencia de 
secdon de las camaras 1 y 2 y sus respectivos pis- 
tones. , 

Ademas la camara 1 de menor seccion sera de 
longitud superior a la camara 2. 

En las figuras 2 y 3 se repr^entan el eje 10, 
al que se conecta el organo motriz, y el eje 11 que 
se conecta si aparato que se desea accionar. 

En d caso de la figura 4 se han dispuesto dos 
conjuntos como d representado en la figura 1 en 
paralelo. Los mecanismos bida-manivda de los 
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dlindros 1 de menor seccion van conectadoa a un 
comun 10a, que recibira la accion del organo 
motriz, bien direct amen te o a traves de cualquier 
tipo de transmision. Del mismo modo, el me- 
canismo bielarmanivela 9 de \os dos cilindros de 
mayor seccion, referenciados con el mimero 2, se 
conectan a un eje comiin 11a, que constituira el 
eje de toma de fuerza para el organo o aparato a 
accionar. 

En la figura 5 se muestra una posible apli- 
cacion de la maquina de transmision multiplicar 
dora de la invencion, incluyendo dos parejas de 
cilindros como en el caso de la figura 4. El eje 
10a constituye el eje de los pedales 12 de la bi- 
cicleta, que seran accion ados por el usuario de la 
misma, mientraa que el eje Ua de los mecanismos 
"de biela-manivela 9 pertenecientes a los cilindros 
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2 de menor seccion constituye el eje de la rueda 
trasera 13 de la bicicleta. 

Con esta constitucion, el usuario aplica un es- 
fuerzo sobre los pedales 12 que a traves del eje 10a 
y del mecanismo bielarmanivela 8 provoca el des- 
plazamiento de los pistones 3 de menor seccion, 
transvasandose el fluido hacia el compartimento 
6, que provocara el desplazamiento del piston 4 
de mayor seccion, provocando el movimiento del 
mecanismo bielarmanivela 9 y con ello el giro del 
eje 11a. Al ir dispuestas dos parejas de cilindros 
en pajalelo, se logra una transmision continua del 
movimiento y del esfuerzo ya que mientras una 
de las parejas de cilindros esta en la fase de retro- 
ceso, la otra se encuentra en la fase de avance o 
transmision de esfuerzo, tal y como se aprecia en 
las figuras 6 y 7. 
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REIVINDICACIONES 



1, Maquina de transmision multiplicadora 
raxacterizada porque comptende al maaos una 
inareja de cilmdros hidrauUcos o neumaticos de 
Create seccion, que incluyea sendas camaras 
lienne'ticas intercomunicadas entre si, y cuyos pis- 
±onfS Hevan conectados cada uno un mecamsmo 
exterior de biela-manivda, a traves del cual se 
reladona el piston de uno de los cdindros con el 
organo motriz y el piston del otro cilindro con ei 
mecanismo o aparato a accionar, 

2. Maquina segun la reivindicadon 1, carac- 
terizada porque incluye dos parejas de cilmdros 
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hidraulicos o neumaticos paralelos, siendo los dos 
cilindros de cada pareja de diferente seccion y 
los cilindros de ambas parejas iguales entre si, 
estando los pistones de los cilindros de menor 
seccion de ambas parejas conectados a trav^ de 
sus bielas al mismo organo, preferentemente al 
orcano motriz, y los pistones de los cdmdrce de 
mayor seccion conectados a traves de sus bielas 
al organo o aparato a accionar- 

3 Maquina segun las reivindicacionesanteno- 

res, caracterizada porque el cUindro o cilindros 
de mayor seccion son de longitud inferior que los 
cilindros de menor secci6n. 
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